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Abstract of EP1035004 

Steering column (18) is placed on support (20) 
placed in interior (14) of car, behind dashboard (16), 
and attached to body (10), distinct from dashboard. 
Support comprises tubular traverse (22) with ends 
(22G, 22D) attached on two lateral flanks (24G, 
24D) of body by bolting. Support also has tubular 
bracket (26), and support plate (30) attached on 
traverse and part on bracket. 
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Description of EP1035004 

[0001] La presente invention concerne un agencement d'une colonne de direction dans un habitacle < 
vehicule automobile. 

[0002] On connait deja dans l'etat de la technique un agencement d'une colonne de direction dans un 
habitacle de vehicule automobile, du type dans lequel la colonne de direction s'etend a travers un tab 
d'une caisse du vehicule, ce tablier separant l'habitacle d'un compartiment moteur dispose devantcet 
habitacle. 
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[0003] Habituellement, la colonne de direction est portee par un support fixe sur le tablier. De ce fail 
d'un choc frontal relativement violent subi par le vehicule, les organes de ce vehicule loges dans le 
compartiment moteur ont tendance a se deplacer vers rarriere du vehicule et a deformer le tablier Le 
deformations de ce tablier provoquent un soulevement de la colonne de direction (solidaire du tablie 
volant porte par cette colonne. Ce soulevement accidentel est susceptible de blesser gravement le 
conducteur du vehicule. 

[0004] L'invention a pour but d'eviter les deplacements accidentels dangereux d'une colonne de direc 
de vehicule automobile, lors d'un choc frontal subi par le vehicule. 

[0005] A cet effet, l'invention a pour objet un agencement d'une colonne de direction dans un habita< 
vehicule automobile, du type precite, caracterise en ce que la colonne de direction est portee par un < 
dispose dans l'habitacle, en arriere du tablier, ce support etant fixe sur des parties de la caisse du veh 
distincte du tablier. 

[0006] Suivant d'autres caracteristiques de l'invention: 

le support comprend une traverse munie de deux extremites fixees sur deux flancs lateraux de la cais 
respectivement, ces flancs lateraux s'etendant en arriere du tablier, une potence munie d'une premier 
extremite fixee sur un des flancs lateraux et d'une seconde extremite fixee sur une partie d'un planch- 
la caisse du vehicule, cette partie de plancher s'etendant en arriere du tablier, et une platine, reliant h 
traverse et la potence, sur laquelle est fixee la colonne de direction; 

la premiere extremite de fixation de la potence est portee par une premiere partie de cette potence 
sensiblement parallele a la traverse, la seconde extremite de fixation de la potence est portee par une 
seconde partie de cette potence sensiblement perpendiculaire a la traverse, et la platine est fixee sur ] 
traverse et la premiere partie de la potence; 

la partie du plancher sur laquelle est fixee la seconde extremite de la potence est delimitee par un tur 
la potence a une forme generale coudee, les deux parties de cette potence etant reliees entre elles par 
coude de cette potence; 

les deux parties de la potence sont reliees entre elles par une ferrure fixee, de preference, sur la trave 
la traverse et la potence sont au moins en partie tubulaires, les extremites de fixation de cette travers* 
cette potence etant formees par des extremites tubulaires aplaties. 

[0007] L'invention a en outre pour objet un vehicule automobile comprenant un agencement tel que 
ci-dessus. 

[0008] L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va suivre donnee uniqueme 
titre d'exemple et faite en se referant aux dessins dans lesquels: 

la figure 1 est une vue schematique de l'habitacle d'un vehicule automobile dans lequel est agencee, ; 
un premier mode de realisation de l'invention, une colonne de direction de ce vehicule; 
les figures 2 et 3 sont des vues similaires a la figure precedente representant une colonne de directioi 
agencee dans l'habitacle selon des deuxieme et troisieme modes de realisation de l'invention. 

[0009] On a represente schematiquement sur la figure 1 une caisse 10 de vehicule automobile compi 
notamment un compartiment moteur 12 et un habitacle 14. 

[0010] Dans ce qui suit, les orientations avant, arriere, gauche et droite seront considerees par rappoi 
orientations habituelles d'un conducteur du vehicule. 

[001 1] L'habitacle 14, dispose derriere le compartiment moteur 12, est separe de ce dernier par un ta 
16. 
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[0012] On a egalement represente partiellement sur la figure 1 une colonne de direction 18, de type 
classique, portee par un support 20. Cette colonne de direction 18 s'etend a travers un orifice (non 
represente) du tablier 16 depuis le compartiment moteur 12 jusqu'a 1'habitacle 14. 

[0013] Le support 20 est dispose dans Thabitacle 14, en arriere du tablier 16. Le support 20 est fixe s 
parties de la caisse 10 distinctes du tablier 16. 

[0014] Dans le mode de realisation illustre sur la figure 1, le support 20 comprend une traverse tubul 
22, sensiblement horizontale, munie de deux extremites gauche 22G et droite 22D fixees sur deux fl; 
lateraux gauche 24G et droit 24D de la caisse respectivement. Ces flancs lateraux 24G, 24D s'etende 
arriere du tablier 16. 

[0015] Les extremites 22G, 22D de la traverse sont aplaties et fixees sur les flancs lateraux 24G, 241 
facon connue en soi, par exemple par boulonnage. 

[0016] Le cas echeant, la traverse 22 est cbudee en plusieurs endroits de facon a contourner des orga 
classiques habituellement agences dans cette partie de la caisse. 

[0017] Le support 20 comporte egalement une potence tubulaire coudee 26 munie de deux parties 2( 
26V reliees entre elles par un coude 26C. Une premiere partie 26H de la potence est sensiblement 
horizontale, c'est a dire sensiblement parallele a la traverse 22. La seconde partie 26V de la potence ■ 
sensiblement verticale, c'est a dire sensiblement perpendiculaire a la traverse 22. 

[0018] La potence 26 est munie d'une premiere extremite 26G, portee par la premiere partie 26H de 
potence, fixee sur le flanc lateral gauche 24G, et d'une seconde extremite 26P, portee par la seconde 
26V de cette potence, fixee sur une partie 28 d'un plancher de la caisse 10. Cette partie 28, s'etendan 
arriere du tablier 16, est delimitee de preference par un tunnel dans lequel s'etend par exemple une 
tringlerie de boite de vitesse ou une tubulure de gaz d'echappement. 

[0019] Les extremites 26G, 26P de la potence 26 sont aplaties et fixees sur le flanc lateral gauche 24 
tunnel 28 de facon connue en soi, par exemple par boulonnage. 

[0020] On notera que dans le mode de realisation represente sur la figure 1, la traverse 22 est dispos< 
avant de la potence 26, entre cette derniere et le tablier 16. 

[0021] Le support 20 comporte encore une platine 30 fixee de facon connue en soi sur la traverse 22 
partie 26H sensiblement horizontale de la potence 26. La colonne de direction est fixee de facon con 
soi sur cette platine 30, de preference sur une face inferieure de cette platine 30, de facon a s'etendre 
cette platine 30. 

[0022] Le support 20 etant fixe sur des parties de la caisse du vehicule distinctes du tablier 16, lors d 
choc frontal relativement violent subi par le vehicule, les deformations du tablier 16 resultant des 
deplacements des organes loges dans le compartiment moteur 12, n'entrainent pas de deplacements 
dangereux de la colonne de direction 18, notamment de soulevement de cette derniere. 

[0023] Par ailleurs, la platine 30 permet d'augmenter la rigidite du support 20 et done de limiter nota 
les problemes vibratoires. 

[0024] En outre, le support 20 et la colonne de direction 18 sont independants du pedalier (non-repre 
du vehicule automobile. Ainsi, ce pedalier, qui comprend classiquement des pedales d'accelerateur, < 
frein et d'embrayage, est porte par des moyens de support distincts du support 20 et de la colonne 18 

[0025] Ainsi, lors d'un choc frontal, les organes du vehicule, loges dans le compartiment moteur et n 
au pedalier, ne risquent pas de provoquer un deplacement accidentel de la colonne de direction lorsq 
deplacent eux-memes vers Tarriere. 
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[0026] La securite du conducteur est done encore amelioree sans imposer des contraintes de resistan 
excessives au support 20 de colonne 18. 

[0027] Sur les figures 2 et 3, on a represente des second et troisieme modes de realisation de l'invent 
respectivement. Sur ces figures 2 et 3, les elements analogues a ceux de la figure 1 sont designes par 
references identiques. Pour des raisons de simplification, la caisse 10 n'est pas representee sur les fig 
et3. 

[0028] Dans le second mode de realisation de l'invention, illustre sur la figure 2, la potence 26 est di 
en avant de la traverse 22, entre cette traverse et le tablier qui n'est pas represente. 

[0029] Dans le troisieme mode de realisation de l'invention illustre sur la figure 3, la potence 26 est ] 
comme dans le second mode de realisation de l'invention, en avant de la traverse 22. Toutefois, dans 
cas, les deux parties 26H, 26V de la potence sont reliees entre elles par une ferrure 32. De preferenct 
ferrure 32 est fixee de facon connue en soi sur la traverse 22. 

[0030] L'invention ne se limite pas aux modes de realisation decrits ci-dessus. En particulier, la travt 
et la potence 26 ne sont pas necessairement tubulaires et peuvent etre notamment pleines et profilees 

Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 

Claims of EP1035004 



1. Agencement d'une colonne de direction (18) dans un habitacle (14) de vehicule automobile, du ty] 
dans lequel la colonne de direction (18) s'etend a travers un tablier (16) d'une caisse du vehicule, ce i 
(16) separant 1'habitacle (14) d'un compartiment moteur (12) dispose devant cet habitacle (14), carac 
en ce que la colonne de direction (18) est portee par un support (20) dispose dans 1'habitacle (14), en 
arriere du tablier (16), ce support (20) etant fixe sur des parties (24G, 24D, 28) de la caisse du vehici 
distincte du tablier (16), et en ce que le support (20) comprend 

une traverse (22) munie de deux extremites (22G, 22D) fixees sur deux flancs lateraux (24G, 24D) d 
caisse respectivement, ces flancs lateraux (24G, 24D) s'etendant en arriere du tablier (16), 
une potence (26) mutile d'une premiere extremite (26G) fixee sur un des flancs lateraux (24G) et d'u 
seconde extremite (26P) fixee sur une partie (28) d'un plancher de la caisse du vehicule, cette partie 
plancher s'etendant en arriere du tablier(16),et 

une platine (30), reliant la traverse (22) et la potence (26), sur laquelie est fixee la colonne de directi 
(18). 

2. Agencement selon la revendication 1, caracterise en ce que la premiere extremite de fixation (26G 
potence est portee par une premiere partie (26H) de cette potence sensiblement parallele a la travers* 
en ce que la seconde extremite de fixation (26P) de la potence est portee par une seconde partie (26^N 
cette potence sensiblement perpendiculaire a la traverse (22), et en ce que la platine (30) est fixee sui 
traverse (22) et la premiere partie (26H) de la potence. 

3. Agencement selon la revendication 1 ou 2, caracterise en ce que la partie (28) du plancher sur laqi 
est fixee la seconde extremite (26P) de la potence est delimitee par un tunnel. 

4. Agencement selon Tune quelconque des revendications 1 a 3, caracterise en ce que la potence (26; 
forme generale coudee, les deux parties (26H, 26V) de cette potence etant reliees entre elles par un c 
(26C) de cette potence. 
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5. Agencement selon Tune quelconque des revendications 1 a 3, caracterise en ce que les deux partie 
(26H, 26V) de la potence sont reliees entre elles par une ferrure (32) fixee, de preference, sur la travi 
(22). 

6. Agencement selon Tune quelconque des revendications 1 a 5, caracterise en ce que la traverse (22 
potence (26) sont au rnoins en partie tubulaires, les extremites de fixation (22G, 22D, 26(3, 26P) de ( 
traverse et de cette potence etant formees par des extremites tubulaires aplaties. 

7. Agencement selon Tune quelconque des revendications 1 a 6, caracterise en ce que, le vehicule 
comprenant un pedalier, la colonne de direction (18) et son support (20) sont independants du pedali 

8. Vehicule automobile comprenant un agencement de colonne de direction selon Tune quelconque c 
revendications precedentes. 
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(54) Agencement d'une colonne de direction dans un habitacle de vehicule automobile et 
v£hicule correspondant 



(57) La colonne de direction (18) s'6tend d travers 
un tablier (16) d'une caisse du vehicule. Ce tablier (16) 
s6pare I'habitacle (14) cfun compartiment moteur (12) 
dispose devant rhabitade (14). La colonne de direction 
(1 8) est portee par un support (20) dispos6 dans I'habi- 
tacle (14), en arrtere du tablier (16). Le support (18) est 



fix£ sur des parties (24G, 24D, 28) de la caisse distinc- 
tes du tablier. Le support (20) comprend une traverse 
(22), une potence (26) et une platine (30) reliant cette 
traverse (22) et cette potence (26) et portant la colonne 
de direction (18). 
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Description 

[0001 J La presente invention concerne un agence- 
ment d'une colonne de direction dans un habitacle de 
v6hicule automobile. s 
[0002] On connaTt d£ja dans retat de la technique 
un agencement d'une colonne de direction dans un 
habitacle de vehicule automobile, du type dans lequel la 
colonne de direction s'etend k travers un tablier d'une 
caisse du vehicule, ce tablier separant I'habitacle d'un 
compartiment moteur dispose devant cet habitacle. 
[0003] Habituellement, la colonne de direction est 
portee par un support fixe sur le tablier. De ce fait, lors 
d'un choc frontal relativement violent subi par le v6hi- 
cule, les organes de ce vehicule log&s dans le compar- 
timent moteur ont tendance & se deplacer vers I'arriere 
du vehicule et a d6former le tablier Les deformations de 
ce tablier provoquent un soutevement de la colonne de 
direction (solidaire du tablier) et du volant porte par 
cette colonne. Ce souievement accidentel est suscepti- 
ble de blesser gravement le conducteur du vehicule. 
[0004] Linvention a pour but d'£viter les deplace- 
ments accidentels dangereux d'une colonne de direc- 
tion de vehicule automobile, lors d'un choc frontal subi 
par le vehicule. 

[0005] A cet effet, invention a pour objet un agen- 
cement d'une colonne de direction dans un habitacle de 
vehicule automobile, du type precite, caracterise en ce 
que la colonne de direction est portee par un support 
dispose dans i'habitacle, en arriere du tablier, ce sup- 
port 6tant fixe sur des parties de la caisse du vehicule 
distincte du tablier. 

[0006] Suivant d'autres caract6ristiques de inven- 
tion: 

le support comprend une traverse munie de deux 
extremes fixees sur deux flancs lateraux de la 
caisse respectivement, ces flancs lateraux s'eten- 
dant en arriere du tablier, une potence munie d'une 
premiere extremite f ixee sur un des flancs lateraux 
et d'une seconde extremite f ixee sur une partie d'un 
plancher de la caisse du vehicule, cette partie de 
plancher s*6tendant en arriere du tablier, et une pia- 
tine, reliant la traverse et la potence, sur laquelle 
est fix6e la colonne de direction; 
la premiere extr6mite de fixation de la potence est 
portee par une premiere partie de cette potence 
sensiblement parallele a la traverse, la seconde 
extremite de fixation de la potence est portee par 
une seconde partie de cette potence sensiblement 
perpendiculaire a la traverse, et la platine est f ix6e 
sur la traverse et la premiere partie de la potence; 
la partie du plancher sur laquelle est fix6e la 
seconde extremite de la potence est deiimitee par 
un tunnel; 

la potence a une forme generate coud6e, les deux 
parties de cette potence etant relives entre elles 
par un coude de cette potence; 



les deux parties de la potence sont reliees entre 
elles par une ferrure f ix6e, de preference, sur la tra- 
verse; 

- la traverse et la potence sont au moins en partie 
tubulaires, les extremites de fixation de cette tra- 
verse et de cette potence etant formees par des 
extremites tubulaires aplaties. 

[0007] L'invention a en outre pour objet un vehicule 
automobile comprenant un agencement tel que d§fini 
ci-dessus. 

[0008] L'invention sera mieux comprise a la lecture 
de la description qui va suivre donn6e uniquement £ 
titre d'exemple et faite en se r6f6rant aux dessins dans 
lesquels: 

la figure 1 est une vue sch6matique de I'habitacle 
d'un vehicule automobile dans lequel est agenc6e, 
selon un premier mode de realisation de I 'invention, 
une colonne de direction de ce vehicule; 

- les figures 2 et 3 sont des vues similaires a la figure 
pr6cedente repr6sentant une colonne de direction 
agenc£e dans I'habitacle selon des deuxieme et 
troisieme modes de realisation de invention. 

[0009] On a represents schematiquement sur la 
figure 1 une caisse 10 de vehicule automobile compre- 
nant notamment un compartiment moteur 12 et un habi- 
tacle 14. 

[0010] Dans ce qui suit, les orientations avant, 
arriere, gauche etdroite seront considers par rapport 
aux orientations habituelles d'un conducteur du vehi- 
cule. 

[001 1] L'habitacle 1 4, dispose demure le comparti- 
ment moteur 12, est s6par6 de ce dernier par un tablier 
16. 

[0012] On a egalement represente partiellement 
sur la figure 1 une colonne de direction 1 8, de type clas- 
sique, portee par un support 20. Cette colonne de direc- 
tion 18 s'etend a travers un orifice (non represente) du 
tablier 16 depuis le compartiment moteur 12 jusqu'e 
I'habitacle 14. 

[0013] Le support 20 est dispose dans I'habitacle 
14, en arriere du tablier 16. Le support 20 est fixe sur 
des parties de la caisse 10 distinctes du tablier 16. 
[0014] Dans le mode de realisation illustre sur la 
figure 1, le support 20 comprend une traverse tubulaire 
22, sensiblement horizontale, munie de deux extremes 
gauche 22G et droite 22D fixees sur deux flancs late- 
raux gauche 24G et droit 24D de la caisse respective- 
ment. Ces flancs lateraux 24G, 24D s'etendent en 
arriere du tablier 16. 

[001 5] Les extremites 22G, 22D de la traverse sont 
aplaties et fixees sur les flancs lateraux 24G, 24D de 
fagon connue en soi, par exemple par boulonnage. 
[001 6] Le cas ech6ant, la traverse 22 est coud6e en 
plusieurs endroits de fagon k contourner des organes 
classiques habituellement agences dans cette partie de 
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la caisse. 

[0017] Le support 20 comporte egalement une 
potence tubuialre coud6e 26 munie de deux parties 
26H, 26V reli6es entre elles par un coude 26C. Une pre- 
miere partie 26H de la potence est sensiblement hori- 
zontale, c'est a dire sensiblement paralieie a ia traverse 
22. La seconde partie 26V de ia potence est sensible- 
ment verticale, c'est a dire sensiblement perpendicu- 
laire a la traverse 22. 

[0018] La potence 26 est munie d'une premiere 
extremity 26G, portee par la premiere partie 26H de 
cette potence, fix6e sur le flanc lateral gauche 24G, et 
d'une seconde extremite 26P, portee par la seconde 
partie 26V de cette potence, f ix6e sur une partie 28 d'un 
plancher de la caisse 10. Cette partie 28, s'etendant en 
arriere du tablier 16, est deiimitee de preference par un 
tunnel dans lequel s'etend par exemple une tringlerie de 
boTte de vitesse ou une tubulure de gaz d'echappement. 
[0019] Les extremes 26G, 26P de la potence 26 
sont aplaties etf ix6es sur le flanc lateral gauche 24G et 
le tunnel 28 de fagon connue en soi, par exemple par 
boulonnage. 

[0020] On notera que dans le mode de realisation 
represents sur la figure 1 , la traverse 22 est dispos6e en 
avant de la potence 26, entre cette derniere et le tablier 
16. 

[0021] Le support 20 comporte encore une platine 
30 f ixee de facon connue en soi sur la traverse 22 et la 
partie 26 H sensiblement horizontal de la potence 26. 
La colonne de direction est f ixee de facon connue en soi 
sur cette platine 30, de preference sur une face inte- 
rieure de cette platine 30, de fagon a s'etendre sous 
cette platine 30. 

[0022] Le support 20 etant fixe sur des parties de la 
caisse du vehicule distinctes du tablier 16, fors d'un 
choc frontal relativement violent subi par le vehicule. les 
deformations du tablier 16 resultant des defacements 
des organes loges dans le compartiment moteur 12, 
n'entratnent pas de defacements dangereux de la 
colonne de direction 18, notamment de soutevement de 
cette derniere. 

[0023] Par ailleurs, la platine 30 permet d'augmen- 
ter la rigidite du support 20 et done de limiter notam- 
ment les problemes vibratoires. 
[0024] En outre, le support 20 et la colonne de 
direction 18 sont ind6pendants du pedalier (non-repre- 
sente) du vehicule automobile. Ainsi, ce pedalier, qui 
comprend classiquement des pedales d'acceierateur, 
de frein et d'embrayage, est porte par des moyens de 
support distincts du support 20 et de la colonne 18. 
[0025] Ainsi, lors d'un choc frontal, les organes du 
vehicule, log6s dans le compartiment moteur et relies 
au pedalier, ne risquent pas de provoquer un deface- 
ment accidentel de la colonne de direction lorsqu'ils se 
d6placent eux-memes vers Tarriere. 
[0026] La securite du conducteur est done encore 
ameiioree sans imposer des contraintes de resistance 
excessives au support 20 de colonne 18. 



[0027] Sur les figures 2 et 3, on a represente des 
second et troisieme modes de realisation de I'invention 
respectivement. Sur ces figures 2 et 3, les elements 
analogues a ceux de la figure 1 sont d6sign6s par des 
s references identiques. Pour des raisons de simplifica- 
tion, la caisse 10 n'est pas representee sur les figures 2 
et3. 

[0028] Dans le second mode de realisation de 
Tinvention, illustre sur la figure 2, la potence 26 est dis- 

w pos6e en avant de la traverse 22, entre cette traverse et 
le tablier qui n'est pas represente. 
[0029] Dans le troisieme mode de realisation de 
i'invention illustre sur la figure 3, la potence 26 est pla- 
c6e, comme dans le second mode de realisation de 

is I'invention, en avant de la traverse 22. Toutefois, dans 
ce cas, les deux parties 26H, 26V de la potence sont 
reliees entre elles par une ferrure 32. De preference, 
cette ferrure 32 est f ix6e de fagon connue en soi sur la 
traverse 22. 

20 [0030] L'invention ne se limite pas aux modes de 
realisation decrits d-dessus. En particulier, la traverse 
22 et la potence 26 ne sont pas necessairement tubulai- 
res et peuvent etre notamment pleines et prof i!6es. 

25 Revendications 

1. Agencement d'une colonne de direction (18) dans 
un habitacle (14) de vehicule automobile, du type 
dans lequel la colonne de direction (18) s'etend a 

30 travers un tablier (16) d'une caisse du vehicule, ce 
tablier (16) separant I'habitacle (14) d'un comparti- 
ment moteur (12) dispose devant cet habitacle (1 4), 
caracterise en ce que la colonne de direction (18) 
est portee par un support (20) dispose dans I'habi- 

35 tacle(14), en arrieredu tablier (16). ce support (20) 
etant fixe sur des parties (24G. 24D, 28) de la 
caisse du vehicule distincte du tablier (16), et en ce 
que le support (20) comprend 

40 une traverse (22) munie de deux extremites 

(22G, 22D) fixees sur deux flancs lateraux 
(24G, 24D) de la caisse respectivement, ces 
flancs lateraux (24G, 24D) s'etendant en 
arriere du tablier (16), 

45 une potence (26) mutile d'une premiere extre- 

mite (26G) fix6e sur un des flancs lateraux 
(24G) et d'une seconde extremite (26P) fix6e 
sur une partie (28) d'un plancher de la caisse 
du vehicule, cette partie (28) de plancher 

so s'etendant en arriere du tablier(1 6),et 

une platine (30), reliant la traverse (22) et la 
potence (26), sur laquelle est f ix6e la colonne 
de direction (18). 

55 2. Agencement selon la revendication 1, caracterise 
en ce que la premiere extr6mite de fixation (26G) 
de la potence est portee par une premiere partie 
(26H) de cette potence sensiblement paralieie a la 
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traverse (22), en ce que la seconde extr6mit6 de 
fixation (26P) de la potence est port6e par une 
seconde partie (26V) de cette potence sensible- 
ment perpendiculaire k la traverse <22), et en ce 
que la platine (30) est f ix6e sur la traverse (22) et la 5 
premiere partie (26H) de la potence. 

3. Agencement selon la revendication 1 ou 2, caract6- 
ris6 en ce que la partie (28) du plancher sur 
laquelle est fix6e la seconde extr6mit6 (26P) de la 10 
potence est d6limit6e par un tunnel. 

4. Agencement selon Tune quelconque des revendi- 
cations 1 a 3, caract6ris6 en ce que la potence (26) 

a une forme g€n£rale coud&e, les deux parties is 
(26H, 26V) de cette potence 6tant relives entre 
elles par un coude (26C) de cette potence. 

5. Agencement selon Tune quelconque des revendi- 
cations 1 & 3, caract6ris6 en ce que les deux par- 20 
ties (26H, 26V) de la potence sont relives entre 
elles par une ferrure (32) f ix6e, de pr6f6rence, sur 

la traverse (22). 

6. Agencement selon Tune quelconque des revendi- 25 
cations 1 & 5, caract6ris6 en ce que la traverse (22) 

et la potence (26) sont au moins en partie tubulai- 
res, les extr6mit6s de fixation (22G. 22D, 26G. 26P) 
de cette traverse et de cette potence 6tant fornixes 
par des extr6mit€s tubulaires aplaties. 30 

7. Agencement selon Tune quelconque des revendi- 
cations 1 & 6, caract6ris<§ en ce que, le v6hicule 
comprenant un p6dalier, la colonne de direction 
(18) et son support (20) sont ind6pendants du 35 
p6dalier. 

8. V6hicule automobile comprenant un agencement 
de colonne de direction selon Tune quelconque des 
revendications pr6c6dentes. <o 
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